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Stimmungsbild Bahnhofsplatz: "Mit einem schonen Blick auf den Bahnhof lasst es sich gleich besser warten"

Transformation
Bahnhof Uetikon -

vielfaltig und innovativ
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FOKUS KONZEPT UND ZIELE

Das Thema "Transformation" zieht sich als roter Faden durch den Projektbeitrag.
Obwohl Transformation oftmals schwer greifbar ist, wird sie hier eine Konstante und
verbindet die einzelnen Themenfelder am Bahnhof miteinander. Auf dieser Basis
kann auch in Zukunft auf Bedirfnisse und Anforderungen reagiert werden. Die
Zahnrader (Teilbereiche) der Transformation greifen ineinander und beeinflussen
sich gegenseitig. Zentral sind die fiinf Bereiche - "Entwicklung", "Reparieren" und
"Freispielen”, "Begriinen" und "Verbinden". Die Verwandlung vom heutigen
Bahnhofsareal zu einem qualitatsvollen, funktionalen Bahnhof mit
identitatsstiftendem Charakter und Aufenthaltsqualitat wird unter den Aspekten der
Nachhaltigkeit forciert. Das Zielbild der Transformation ist einfach
zusammenzufassen: Es entsteht ein attraktiver und zeitgemasser Bahnhof fir die
Gemeinde Uetikon und seine Bewohner:innen. Mit identitatsstiftendem
Ankunftsbereich, gedeckten Wartebereichen, zahlreichen Sitzmoéglichkeiten, einer
sicheren Langsamverkehrs Verbindung zum CU-Areal, optimierten Verkehrsbetrieb
und 6kologischem, klimafittem Aussenraum.

Reparieren: Der Neue Bahnhofsplatz wird zum zentralen Ankunftsort Uetikons. Das
historische Ensemble des Bahnhofsgebaudes wird zu seinem urspriinglichen
Erscheinungsbild (freistehender Baukorper) riickgeformt und erneut zum
Identitatstrager. Der &stliche Anbau aus den 70er Jahren und Uberdeckung soll
vom Hauptgebaude losgeldst werden und als freistehender Baukorper wieder
erlebbar sein. Der Gliterschuppen soll in seiner Erscheinung erhalten bleiben und
durch eine publikumsorientierte Nutzung wie zum Beispiel als zentrale Velostation
flir ca. 170 Velos oder als Convenience Store belebt werden.

Freispielen: Im Teilbereich Freispielen l6st sich der gedeckte Verbindungsgang
vom Bahnhofsgebaude ab, so entsteht eine durchlassige Situation mit neuen
Blickbeziehungen zum See. Dadurch wird Platz geschaffen fiir grosszligige
Bewegungs- und Begegnungsraume, welche aufgrund der zukiinftigen
Fussgangerstrome zum CU-Areal, dringend bendtigt werden. Je nach Bedarf und
Etappe ist der Bereich unter dem neuen Bahnhofsdach wandelbar. In Zukunft
entsteht hier unter dem Bahnhofsdach ein grossziigiger gedeckter Freiraum mit
Sitzmoglichkeiten, Ticketautomaten oder Standflachen fiir saisonales Take-Away
Angebot.

Entwicklung: Im Fokus des Bereiches Entwicklung stehen die Flachen der
zukunftigen Immobilienentwicklung, im Westen der Eingangsbau und im Osten die
drei Punktbauten.

Begriinen: Trotz der zahlreichen verkehrstechnischen Anforderungen (Busbetrieb,
Parkierung, sichere Langsamverkehrs-Wege) im neuen Bahnhofareal werden
zahlreiche Pflanzstandorte geschaffen in welchen grosskronige Baume die in
Zukunft wesentlich zur Beschattung der Verkehrsflachen beitragen. Neben
Baumbhain und den kleinen Platzflachen entstehen entlang der Gleise 6kologisch
Wertvolle Vegetationsstrukturen.

Verbinden: Die Verbindung vom CU-Areal zum Bahnhof, wie auch der historische
Bezug wird lber die neue Wegverbindung aber auch die Materialisierung der
Bodenbelige hergestellt. Uber einen Natursteinbelag in unterschiedlicher
Formatgrésse werden die Platzbereiche und die Bewegungsflachen fir den
Langsamverkehr von den Fahrbereichen fir Busse und MIV unterschieden.

FOKUS FREIRAUM

Der Bahnhofsplatz wird durch die Transformation "Freispielen" libersichtlicher. Das
Orientieren und Informieren stehen im Fokus. Durch die Zunahme der
Verkehrsstrome ist dieser Bereich sehr offen gestaltet, damit die unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmer: innen konfliktfrei aneinander vorbeikommen. Unter den
gedeckten Wartebereichen kann auch bei schlechtem Wetter oder vor den
Sonnenstrahlen geschiitzt angenehm auf Bus und S-Bahn gewartet werden. Das
neue Bahnhofsdach soll transparent und durchlassig wirken, trotz Uberdeckung
entsteht ein sehr heller und freundlicher Ort. Mit Photovoltaik-Folien auf einer
Glaskonstruktion ist dies moglich. Neben dem gewtinschten durlassigen Eindruck
kann der produzierte Strom fiir Ladestationen (Zukunftsmobilitat und als
Stromversorgung) genutzt werden.
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Das Eingangsgebaude steht, wie das Bahnhofsgebaude, auf dem durchlassigen
Natursteinbelag. Neben den ungedeckten Velostellplatzen befindet sich am
Gebaude eine Platzaufweitung mit Laubbaumen und Sitzbereich. Diese zoniert den
Bereich zwischen Zugang zum Gebaude und Trottoir.

Begriinen: Der Baumbhain, wird neben dem neuen Bahnhofsdach der wichtigste
Aufenthaltsbereich und Treffpunkt im Bahnhofsareal, da er direkt am
Verbindungsweg zum CU-Areal liegt. Die Rundbanke ermdoglichen das Verweilen in
grosseren Gruppen. Dank der GrosszUgigkeit des Platzes werden auch geniigend
Moglichkeiten angeboten um sich zurlickzuziehen. Der Baumhain aus gemischten
Arten, steht in der chaussierten Platzflache. Ein Brunnen mit Wasserspiel sorgt mit
dem schattenspendenden Blatterdach fiir eine angenehme Aufenthaltsatmosphare.

Die Buswendeschleife wird durch ein erhéhtes Pflanzbeet, mit Laubbaumen und
strukturreicher Staudenunterpflanzung, zoniert. All diese Elemente tragen dazu bei,
dass das Bahnhofsareal zu einem einladenden und Identitatsstiftenden Ort fiir
Uetikon wird, welcher zum Warten und Verweilen einladt.

Mit der ersten Etappe wird das Bahnhofsareal unter den Aspekten der
Verbesserung des Siedlungsklimas umgebaut (Themenfeld Begriinen). Die
Griininseln (Baumgruppen, Sitzmdglichkeiten, versickerungsfahigen Belagen)
werden zu kithlenden Treffpunkten und sind nicht nur in Hitzeperioden attraktive
Treffpunkte. Uberall wo es méglich ist, werden grosskronige Laubbaume gepflanzt
und Vegetationsflachen geschaffen, durch die Verdunstungskiihle der Pflanzen und
unversiegelten Flachen kann aktiv auf das Mikroklima einflussgenommen werden.
Ein aktiver Luftaustausch kann im Endzustand durch die Punktbauten, das
Freispielen von Bahnhofsgebaude und neuem Bahnhofsdach gewahrleistet werden.
Trotz dem Bedarf an belastbaren und befahrbaren Flachen, wird bei der Gestaltung
darauf geachtet Beldage mit hohem Albedowert (helle Belage) oder
versickerungsfahige Belagsoberflachen zuverwenden. Am Bahnhofsplatz und dem
Baumhainplatz werden Brunnen angeboten, die nicht nur an heissen Tagen
Abkiihlung bringen.

Das anfallende Regenwasser soll moéglichst vor Ort versickert und zuriick in den
Wasserkreislauf gegeben werden. Neben den durchlassigen und aufnahmefahigen
Bodenbelag (Pflanzflachen, Chaussierte Flachen, Dachbegriinungen) soll das
Wasser auch in den Baumscheiben (Schwammstadtprinzip) lang gespeichert
werden. Trotz hohem Versiegelungsgrad und hoher Nutzungsintensitat am und um
den Bahnhof, soll auch die Biodiversitat an diesem Standort gefordert werden. Dies
geschieht zum einen mit einer artenreichen Baumauswahl, den Ruderalflachen
entlang den Gleisen und zum anderen durch die Dachbegriinungen der
Punktbauten. Weiter kdnnen auch Kleinstrukturen und Nistméglichkeiten im
Bereich der Baufelder einen Beitrag leisten.

FOKUS ETAPPIERUNG

In der Zwischenetappe werden alle wichtigen verkehrstechnischen und
freiraumrelevanten Umbauten erfolgen und das Grundstiick mit Eingangsgebaude
im Westen entwickelt. Ziel dieser Etappe ist es rasch einen sehr hohen Mehrwert fiir
die Bevolkerung von Uetikon zu generieren. Der bestehende P&R Parkplatz wird
verkleinert, um Raum fiir die Buswendeschleife und die drei neuen Haltekanten zu
erhalten. Aber durch die Erstellung eines Parkdecks kann der Bedarf an Parkplatzen
wieder gedeckt werden. Die bestehende Rampen- und Treppenanlage soll erhalten
bleiben und das neue Bahnhofsdach wird darliber errichtet.
Transformationsprozesse sind auch beim Bahnhofsgebaude im Gange (Teilbereich
Reparieren). Die Alte Landstrasse erhalt ihre neue Fiihrung, samt Bodenbelag und
Pflanzflachen. Somit kann garantiert werden, dass die Zwischenetappe
eigenstandig funktioniert, jegliche verkehrstechnischen Anforderungen erfiillt sind
und diese unabhangig vom weiteren Entwicklungsprozess sind.

Im Endzustand wird der Bereich des Parkdecks im Osten zum Entwicklungsgebiet
fir die drei Punktbauten. Im Untergeschoss der Punktbauten entsteht dann die
geforderte P&R-Anlage.
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» Bergstrasse Trottoir Baumhain Fuss- und Veloweg Gleiskorper

Einmiindung zur Bergstrasse Neubau Glterchuppen Bahnhofsgebaude neues Bahnhofsdach Punktbauten Endzustand
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\ ' / Entwicklung Freispielen Reparieren

: N : - Erhalt und freistellen des geschitzten Ensembles
- Innovative und zukunftsorientierte Entwicklung

: . . . - Blickbeziehung zum See wiederherstellen
- Etablieren von zwei neuen Baufeldern starkt Identitat

: . : - Restaurieren der historischen Substanz
. - Separieren oder Abbrechen von neueren Gebaudeteilen
- Nutzungen und Aktivierung der Erdgeschosse
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- Nutzungsvielfalt: Nutzungen erhalten und addieren

: - - Infrastruktur weiter nutzen: Nachhaltig und 6konomisch
- kurz-, mittel- und langfristige Massnahmenplanung

- Guterschuppen als Velostation oder

- Luftzirkulation [ Kaltluftstrome zulassen Convenience Store umnutzen

- Okologisch und klimafit entwickeln
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Fotos Modell: Eingangsbgebaude und Baumhain

FOKUS STADTEBAU

Der Bahnhof entstand zwischen den Dorfern (Uetikon und Mannedorf) in
unmittelbarer Nahe zur Alten Landstrasse, welche an leicht erhoht in Hanglage
verlauft und die gewachsenen Dorfteile auf dieser Seeseite verbinden. Im
Bereich des Bahnhofs- und insbesondere im Bereich der Bergstrasse ist die
Alte Landstrasse nicht mehr lesbar und die Langsverbindung verunklart. Das
stadtebauliche Konzept sieht fur die historisch bedeutende Langsverbindung
zwischen Mannedorf, Bahnhof und CU-Uetikon eine Aufwertung zu einer
selbstverstandlichen Raumabfolge vor. Die ,,alte” Verbindung wird wieder
erlebbar gemacht.

Von Mannedorf herkommend wird die Bautypologie der offenen Bauweise bis
zum Bahnhofplatz fortgefuhrt. Die Punktbauten im Endzustand sind mit
Zugangen und Vorgarten an der Alten Landstrasse adressiert, dazwischen
eroffnen sich immer wieder Blickbeziehungen zum anderen Seeufer. Ein
markanter Kopfbau mit einer publikumsorientierten Nutzung im Erdgeschoss
bildet den Abschluss der Hauserreihe am Bahnhofplatz. Mit Ausnahme von
einem kleinen gewerblichen Anteil am Bahnhofplatz befinden sich in der
Uberbauung West (Eingangsbau) (iberwiegend Wohnungen. Auf der Gleisseite
der Hauser konnen zweigeschossige Atelier-Wohnungen angeboten werden. In
den oberen Geschossen sind entweder zwei Kleinwohnungen oder pro
Geschoss eine grosse Familienwohnung denkbar.

Im Bereich des Bahnhofs wird durch gezielte Veranderungen das Umfeld
gestarkt. Das Bahnhofgebaude mit dem angebauten Guterschuppen aus dem
Jahr 1894 wird saniert und kann kiinftig als Velostation genutzt werden. Der
Flachdachanbau aus den 60-Jahren wird abgebrochen und durch einen
grosszlgigen Wetterschutz ersetzt, der alle Funktion unter einem Dach vereint.

Das neue Haus am Bahnhof liegt in der Verlangerung der Alten Landstrasse und
schafft damit einen raumlichen Versatz im Strassenraum. Diese pragnante
Setzung unterstitzt die neue Wunschlinie Uber die Fuss- und Velobriicke und
klart die Zufahrt von der Bergstrasse auf das Bahnhofsareal. Das selbstbewusst
gesetzt Haus wirkt raumbildend und erganzt das erhaltenswerte Ortsbild. Das
Haus nimmt mit Form und Ausdruck Bezug auf die bestehende Zentrumszone
und die umliegenden Gebaude. An gut sichtbarer und frequentierter Lage
entsteht im Erdgeschoss Raum flir Gewerbe. In den Obergeschossen sind
Wohnungen ausgewiesen, kdnnen bei Bedarf aber auch fir Verwaltungs- und
Blronutzungen vorgesehen werden.

FOKUS VERKEHR

Grund- bzw. Ausgangslage fir die Erschliessung ist Variante 2 aus der
Verkehrsstudie von SNZ. Die Bushaltestellen werden im Bereich des
Bahnhofsgebaude angeordnet. In Richtung Mannedorf wird eine
Aussteigehaltestelle (Kantenhthe 16cm) angeboten. Zugestiegen wird auf der

Begrunen

- Baume als Identitatstrager und Schattenspender

- Lebensraum und Hitzeminderung

- Atmospharetrager und Orientierungshilfe

- Umgang mit (Regen-)Wasser

Schema - Freiraumtypologien und Stadtebau

7777 Bahnhofplatz

S\ Erschliessungsstrassen Bahnhof (Bergstrasse und Alte Landstrasse)

N Begegnungzone Alte Landstrasse (20er Zone)

N\ Verbindung Velo- und Fussganger

“ Baumhaine Bahnhofsplatz z.B.Linden, Espen, Eichen, Hopfenbuchen etc.

Gartenbaume bestehend und neu

Strassenbegleitbaume z.B. Blumenesche, Magnolien, Traubenkirsche etc.

’ Bachhain bestehend

|:| Historisches Bahnhofsgebaude,
GUterschuppen, Wohnhaus

| ____! Neubauten /Baufelder am Bahnhofsplatz
L] Aufenthaltsplatze

NN Siedlungsgrin

Schema Okologie, Klima, Vegetation

O Neupflanzungen Gehdlze
Beschattung, Verdunstung

O Bestandsbaume
Beschattung, Verdunstung

Wasser/ Brunnen - Mikroklima

#~=7 Luftdurchstrémung/ Kaltluft - Lokalklima

B sStrukturreiche Pflanzflache - Mikroklima, Lebensraum

Belage mit hohem Albedowert - Lokalklima

||| Sickerfahige Beldge - Kiihlung, Wassermanagement

7y, Dachbegrinungund PV - Lebensraum, Energiegewinnung

@ Okologische Nischen - Lebensraum

Ruderalflachen
entlang der Gleise - Mikroklima, Lebensraum

gegenlberliegenden Strassenseite (Kantenhohe 22cm). Es stehen daflr zwei
individuell anfahrbare Haltestellen zur Verfligung, welche auch fur das
Abwarten des Fahrplans genutzt werden konnen.

Das Perron Gleis 1 ist von der Fuss- und Velosteg direkt erreichbar. Es wird
aber nur ein punktueller Zugang in Briickennahe und einer beim
Guterschuppen angeboten um Warte- und Verkehrsraum deutlich voneinander
zu trennen. Der bestehende Hauptzugang bleibt bestehen und wird durch die
Umgestaltung des Bahnhofs deutlich aufgewertet. Perrons 2 und 3 werden
weiterhin Uber die Personenunterfihrung erschlossen.

Die Alte Landstrasse wird bis zum Knoten Bergstrasse in die Tempo-30-Zone
integriert. Es wird somit das freie Queren fir den Fussverkehr ermdéglicht. Fir
die sehr wichtige Fussverbindung aus dem Postweg wird durch erhohte
Elemente in der Fahrbahn eine Querungsstelle markiert. Die
Fussverkehrsbeziehung wird somit direkt zum Bahnhofsgebaude und den
Bushaltestellen gefiihrt. Eine weitere wichtige Beziehung ist jene zwischen der
Personenunterfihrung und dem CU-Areal. Die Aufgange der bestehenden PU
sind so angeordnet, dass der Fussverkehr im Norden um das Bahnhofsgebaude
gelenkt wird. Zwischen den Taxi-Stellplatzen (7 Stellplatze) und dem
Guterschuppen wird ein sehr breiter Fussweg angeboten. In der Fortsetzung
wird der Fussgangerbereich durch einen Hohenversatz und Griinbestande vom
Gleis 1 getrennt. Der Zugang zum Fuss- und Velosteg ist wiederum sehr breit.
Die Flachen fir Zufussgehende und Velos werden durch eine Markierung
getrennt, um Konflikte zu vermeiden.

Der Veloverkehr wird in der Tempo-30-Zone im Mischverkehr mit dem M1V
geflihrt. Das wichtigste Ziel fiir Velos sind die zentralen Veloabstellanlagen zum
Beispiel im Giterschuppen oder ostlich des Wendekreises. Die wichtigsten
Beziehungen fir den Veloverkehr (Seestrasse, Bergstrasse und insbhesondre
CU-Areal) fihren alle aus dem Westen zum Bahnhof. Der Zugang zu der
Veloparkierungsanlage kann daher ber eine Rampe entlang der nordlichen
Langsfassaden erfolgen.

Der P&R Parkplatz im Osten (heute ca. 60 Parkfelder) wird verkleinert, um der
Wendeschleife den bendtigten Platz zu geben. Er behalt aber seine Funktion
und ein temporares Parkhaus wird darauf platziert um 80 P&R Stellplatze zu
ermoglichen. Die topographische Situation ermdéglicht eine direkte Zufahrt im
Osten von der Alten Landstrasse und durch Treppen wird die Zuganglichkeit zu
den Gleisen und der Bahnhofsebene gewahrleistet. In der zweiten Etappe wird
mit den Punktbauten eine Tiefgarage erstellt. Sie biete Platz fir bis zu 50
Parkplatze, welche sich als Potential flir P&R fachlich ableiten lassen, und soll
aus der Personenunterfihrung SBB direkt zuganglich sein. Bereits in der ersten
Etappe sind vor dem bestehenden Bahnhofsgebaude Drop Off und Taxi
Stellplatze vorgesehen.

Flr Sharingangebote im Bereich der Mikromobilitat (E-Troti/ E-Velo etc.) ist
unter dem neuen Parkdeck Platz vorgesehen und sind somit sehr gut
zuganglich. Weitere Stellbereiche fir Velo- und Motorrader sowie Parkfelder fir
Mitarbeiter:innen und Mobility werden ebenfalls unter dem Parkdeck auf Ebene
Bahnhof angeboten.
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Stimmungsbild Eingangssituation von CU-Areal zum Bahnhof

Verbinden

- Alte Landstrasse als wichtige Verbindung von CU-Areal und Bahnhof

- Gestaltungskonzept verbindet z.B.: durch Bodenbelag T ’ a0 | 5
und Ausstattungselmente e 0 5 R ek Al U PN T

- Aufenthalts- und Bewegungsraume e D5 i .
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- Klimafitte Gestaltung durch sickerfahige Beldge und Begriinung B
Mogliche Belagsart im Bahnhofsbereich
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