VORSTUDIE BAHNHOFAREAL UETIKON AM SEE

Fotos Modell: Eingangsbgebaude und Baumhain

FOKUS STADTEBAU

Der Bahnhof entstand zwischen den Dorfern (Uetikon und Mannedorf) in
unmittelbarer Nahe zur Alten Landstrasse, welche an leicht erhoht in Hanglage
verlauft und die gewachsenen Dorfteile auf dieser Seeseite verbinden. Im
Bereich des Bahnhofs- und insbesondere im Bereich der Bergstrasse ist die
Alte Landstrasse nicht mehr lesbar und die Langsverbindung verunklart. Das
stadtebauliche Konzept sieht fur die historisch bedeutende Langsverbindung
zwischen Mannedorf, Bahnhof und CU-Uetikon eine Aufwertung zu einer
selbstverstandlichen Raumabfolge vor. Die ,alte” Verbindung wird wieder
erlebbar gemacht.

Von Mannedorf herkommend wird die Bautypologie der offenen Bauweise bis
zum Bahnhofplatz fortgefuhrt. Die Punktbauten im Endzustand sind mit
Zugangen und Vorgarten an der Alten Landstrasse adressiert, dazwischen
eroffnen sich immer wieder Blickbeziehungen zum anderen Seeufer. Ein
markanter Kopfbau mit einer publikumsorientierten Nutzung im Erdgeschoss
bildet den Abschluss der Hauserreihe am Bahnhofplatz. Mit Ausnahme von
einem kleinen gewerblichen Anteil am Bahnhofplatz befinden sich in der
Uberbauung West (Eingangsbau) (iberwiegend Wohnungen. Auf der Gleisseite
der Hauser konnen zweigeschossige Atelier-Wohnungen angeboten werden. In
den oberen Geschossen sind entweder zwei Kleinwohnungen oder pro
Geschoss eine grosse Familienwohnung denkbar.

Im Bereich des Bahnhofs wird durch gezielte Veranderungen das Umfeld
gestarkt. Das Bahnhofgebaude mit dem angebauten Guterschuppen aus dem
Jahr 1894 wird saniert und kann kiinftig als Velostation genutzt werden. Der
Flachdachanbau aus den 60-Jahren wird abgebrochen und durch einen
grosszlgigen Wetterschutz ersetzt, der alle Funktion unter einem Dach vereint.

Das neue Haus am Bahnhof liegt in der Verlangerung der Alten Landstrasse und
schafft damit einen raumlichen Versatz im Strassenraum. Diese pragnante
Setzung unterstitzt die neue Wunschlinie Uber die Fuss- und Velobriicke und
klart die Zufahrt von der Bergstrasse auf das Bahnhofsareal. Das selbstbewusst
gesetzt Haus wirkt raumbildend und erganzt das erhaltenswerte Ortsbild. Das
Haus nimmt mit Form und Ausdruck Bezug auf die bestehende Zentrumszone
und die umliegenden Gebaude. An gut sichtbarer und frequentierter Lage
entsteht im Erdgeschoss Raum flir Gewerbe. In den Obergeschossen sind
Wohnungen ausgewiesen, kdnnen bei Bedarf aber auch fir Verwaltungs- und
BUronutzungen vorgesehen werden.

FOKUS VERKEHR

Grund- bzw. Ausgangslage fir die Erschliessung ist Variante 2 aus der
Verkehrsstudie von SNZ. Die Bushaltestellen werden im Bereich des
Bahnhofsgebaude angeordnet. In Richtung Mannedorf wird eine
Aussteigehaltestelle (Kantenhthe 16cm) angeboten. Zugestiegen wird auf der
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gegenlberliegenden Strassenseite (Kantenhohe 22cm). Es stehen daflr zwei
individuell anfahrbare Haltestellen zur Verfligung, welche auch fur das
Abwarten des Fahrplans genutzt werden konnen.

Das Perron Gleis 1 ist von der Fuss- und Velosteg direkt erreichbar. Es wird
aber nur ein punktueller Zugang in Brickennahe und einer beim
Guterschuppen angeboten um Warte- und Verkehrsraum deutlich voneinander
zu trennen. Der bestehende Hauptzugang bleibt bestehen und wird durch die
Umgestaltung des Bahnhofs deutlich aufgewertet. Perrons 2 und 3 werden
weiterhin Uber die Personenunterfihrung erschlossen.

Die Alte Landstrasse wird bis zum Knoten Bergstrasse in die Tempo-30-Zone
integriert. Es wird somit das freie Queren fur den Fussverkehr ermdéglicht. Fiir
die sehr wichtige Fussverbindung aus dem Postweg wird durch erhohte
Elemente in der Fahrbahn eine Querungsstelle markiert. Die
Fussverkehrsbeziehung wird somit direkt zum Bahnhofsgebaude und den
Bushaltestellen gefiihrt. Eine weitere wichtige Beziehung ist jene zwischen der
Personenunterfihrung und dem CU-Areal. Die Aufgange der bestehenden PU
sind so angeordnet, dass der Fussverkehr im Norden um das Bahnhofsgebaude
gelenkt wird. Zwischen den Taxi-Stellplatzen (7 Stellplatze) und dem
Guterschuppen wird ein sehr breiter Fussweg angeboten. In der Fortsetzung
wird der Fussgangerbereich durch einen Hohenversatz und Griinbestande vom
Gleis 1 getrennt. Der Zugang zum Fuss- und Velosteg ist wiederum sehr breit.
Die Flachen fir Zufussgehende und Velos werden durch eine Markierung
getrennt, um Konflikte zu vermeiden.

Der Veloverkehr wird in der Tempo-30-Zone im Mischverkehr mit dem M1V
geflihrt. Das wichtigste Ziel fiir Velos sind die zentralen Veloabstellanlagen zum
Beispiel im Giterschuppen oder ostlich des Wendekreises. Die wichtigsten
Beziehungen fir den Veloverkehr (Seestrasse, Bergstrasse und inshesondre
CU-Areal) fihren alle aus dem Westen zum Bahnhof. Der Zugang zu der
Veloparkierungsanlage kann daher Uber eine Rampe entlang der nordlichen
Langsfassaden erfolgen.

Der P&R Parkplatz im Osten (heute ca. 60 Parkfelder) wird verkleinert, um der
Wendeschleife den bendtigten Platz zu geben. Er behalt aber seine Funktion
und ein temporares Parkhaus wird darauf platziert um 80 P&R Stellplatze zu
ermoglichen. Die topographische Situation ermdéglicht eine direkte Zufahrt im
Osten von der Alten Landstrasse und durch Treppen wird die Zuganglichkeit zu
den Gleisen und der Bahnhofsebene gewahrleistet. In der zweiten Etappe wird
mit den Punktbauten eine Tiefgarage erstellt. Sie biete Platz fur bis zu 50
Parkplatze, welche sich als Potential flir P&R fachlich ableiten lassen, und soll
aus der Personenunterfihrung SBB direkt zuganglich sein. Bereits in der ersten
Etappe sind vor dem bestehenden Bahnhofsgebaude Drop Off und Taxi
Stellplatze vorgesehen.

Flr Sharingangebote im Bereich der Mikromobilitat (E-Troti/ E-Velo etc.) ist
unter dem neuen Parkdeck Platz vorgesehen und sind somit sehr gut
zuganglich. Weitere Stellbereiche fir Velo- und Motorrader sowie Parkfelder fir
Mitarbeiter:innen und Mobility werden ebenfalls unter dem Parkdeck auf Ebene
Bahnhof angeboten.

Situationsplan Endausbau M 1:1000
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Stimmungsbild Eingangssituation von CU-Areal zum Bahnhof

Verbinden

- Alte Landstrasse als wichtige Verbindung von CU-Areal und Bahnhof
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- Klimafitte Gestaltung durch sickerfahige Beldge und Begriinung B
Mogliche Belagsart im Bahnhofsbereich
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